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Follobaneprosjektet

Follobanen er Norges starste samferdselsprosjekt og far
Nordens lengste jernbanetunnel. Det nye dobbeltsporet
mellom Oslo S og kollektivknutepunktet Ski er innerste del
av InterCity-utbyggingen sargst for Oslo.

Follobanen far den farste jernbanetunnelen i Norge
med to atskilte lep. Tunnelen bores i hovedsak ut med
tunnelboremaskiner (TBM).

Hovedarbeidene startet i 2015. Follobanen skal vaere ferdiq i
desember 2021.

Prosjektet omfatter:

© nytt dobbeltspor mellom Oslo 5 og kollektiv-
knutepunktet Ski

© en 20 km lang jernbanetunnel

© omfattende arbeid pa Oslo 5

© bygging av nye Ski stasjon og dagstrekning

© nedvendig omlegging av @stfoldbanen inn
mot Oslo S og mellom nye Ski stasjon og den
lange tunnelen

FOLLOBANEM |
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Skisse: Follobanens riggomrade mellom Oslo og Ski

Tunnelen:

Nesten hele det nye dobbeltsporet mellom Oslo
og Ski skal ga i tunnel gjennom Ekebergasen.
18,5 km av tunnelen skal bores med fire tunnel-
boremaskiner (TBM). Dette blir en av de forste
jernbanetunnelene i Norge som bygges med
denne metoden, som ellers er vanlig for lange
tunneler i Europa. | tillegg blir drill & blast og den
skansomme metoden drill & split brukt for en del
av tunnelarbeidet.

Viktige kriterier for tunnelen:
© tett og sikker
© lang brukstid
© minst mulig vedlikeholdsbehov
© fa stengninger gir forutsigbart togtilbud
© minst mulig sjenanse for omgivelsene
under utbygging og i drift
© kompetanseheving og utvikling >

FOLLOBANEN| 7
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Befolkningsvekst gir passasjerve

HAMARREGIONEN

GJOVIBREGIONEN

e Ruter har 320 millioner reiser pr. ar.
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* 60 % av NSBs togreiser i Norge skjer i
Oslo og Akershus.
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Utnyttelse av strekningskapasitet i makstimen
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InterCity-utbyggingen

Lillehammer

Et prosjekt — til Lillehammer, Hpnefoss,
Skien og Halden
—inkl . Oslo-navet |

I Ferdig innen 2030 Stange
H Ferdig innen 2024

! Ferdig/under utbygging/byggestart 2014
Ringeriksbanen

Kontinuerlig planlegging og utbygging — :
Ferdig i 2025/2030 ?
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Ny forbmdelse =
mot Dovnbanen._

Utviklingsmuligheter reglontog

\¢
Med dagens tunnel: % i
« R2027 *.‘)
» Noe gkt regiontog-tilbud 3\ $’J§,§e,1JZ° é
+ InterCity indre/ytre »@ B o :

Med ny tunnel gst-vest:

» Videre utvikling av InterCity-tilbudet P

- Nye tilkoblinger av «ytterstrekninger | z\ | \
Asker, Ski og Lillestrom -> forbedret
regiontogtilbud

 S-bane, Nittedalsbane, ny
Gardermobane?

Ny pékobling ﬁ
Kongsvingerbanen

Ski ¢
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Effekter langt utenfor @stlandet

* |C-utbyggingen vil gi redusert reisetid til Bergen,
Trondheim og Goteborg

* Framtidig sammenknytning med Sgrlandsbanen vil
redusere reisetiden og binde Sgrlandet, Telemark og
Vestfold sammen til én region.

* InterCity-utbyggingen er avgjgrende for gods-
transporten pa jernbane i hele Norge — og inn og ut
av landet. Nesten alt gods gar giennom omradet,
bade for nasjonal og internasjonal transport.

;;;: gsfetrte?\lndsSamarbeidet

orway County Network
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Hvorfor er COINCO North korridoren viktig?

|
=3 land, 4 storbyregioner, Z hovedsteder - dette er den skandinaviske § ~,
millionersbyen. —

|
-Skandinavias tettest befolkede omrade. &v 19,3 millioner innbyggere b
rmillioner korrideren. Oslo-Geteborg-Kebanhavn. f
7
-Heyeste antall av studenter, forskere og kunnskapsintensive naringer. I;’"
=29 umiversiteter og heyskoler |
=250 000 universitetsstudenter k\
=14 000 forskere
=22 vitenskapsparker/inkubatorer

=Lange transportavstander og stort etterslep spesielt nar det gjelder
investeringer pa jernbane farer til konkurranseulemper for n&ringslivet og
begrenser samhandlingsmulighetene.

-Gateborg er Skandinavias sterste og viktigste havn. Over 50% av Skandinavias
industrielle kapasitet er & finne innenfor en radius pa 300km fra Geteborg.

=Kastrup er Skandingvias starste lufthavn med heyest antall interkontinentals
forbindelser. Flyplassen er avgjerende for Skandinavias globale
konkurransekraft og sentral ogsa for svensk og norsk neringsliv.
Flypassledelsen er positiv til et Skandinavisk heyhastighetstognettverk

linket opp mot flyplassen og sier dette vil styrke deres internasjonals
konkurransekraft.

-0slo-Gateborg-Kebenhavn er Morges viktigste godskorridor for import/
eksport, men utgjer en stor miljeutfordring ettersom store godsvolumer
fraktes pa vei. Apningen av Femarn Belt vil ytterligere styrke lastebilenes
konkurransedyktighet og skape vekst i transitt-trafikken bade for Danmark

og Sverige. 2400 lastebiler passerer grensen mellom Norge og Svenige daglig.
Jernbanens markedsandel for godstransport er bare 17%.

(COINGO North - Corridor of Inmovation and Cooperation
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volum i Mill.-tonn,
2011 og 2040.
Kilde: Analyse og
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THE SCANDINAVIAN
8 MILLION CITY

Oslo kommmunes innspill til NTP:

-InterCity-benet til Halden ma bygges ut | D
sin helhet da det er farste strekning av en
grenn transportkorridor til Europa bade for
passasjerer og gods.

4,5 mill
Osio-Bergen

4,2 mill
Dslo-5tackholm

-0slo’ s starste miljeutfordring er
vegtransporten. 2300 lastebiler passerer
Svinesund daglig. For a flytte gods fra vei
til bane ma “the Missing Link™, dobbeltspor
mellom Halden og Trollhattan bygges ut.
Norge ma ta initiativ til 3 fa pa plass et
norsk=-svensk plansamarbeid etter modell
fra Svinesundsforbindelsen. Dersom flere
kontainere ankommer Norge pa tog, fraktes
de ogsa videre til Bergen og Trondheim pa
tog. Det gir miljpgevinster for hele landet.

5,6 mill
D500 KIS Clans anc-5 2w anger

-Byages InterCity-triangelet for 250km/t og
stasjonene med forbikjeringsspor reduseres
reisetiden ogsa til Bergen og Trondheim, og
vi er i gang med a bygge heyhastighetsbanen
til Europa.

MALMG / KASTRUP
AVN

"o Markedspotesial for heyhastighetstog i
Skandinavia. Millioner passasjerer per &r.

o . B | Kilda: Atkins og Hoyhastighetsutredningean
www_Bmillioncity_.com - L EUROPA www.8millioncity.com
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Missing Link-A new
railway track
between Halden in
Norway and
Oxnered/Trollittan
in Sweden

Tegnforklaring

Keys to symbols
Existing Railway tracks..Doble track
sections

Planned new double track prm

Missing Link Halden-Trollhattan) EEES

Length.130 km.Cost:20 billion SEK. Makes
it possble to shift freight from road to rail
of 2,7 mill. tonn.(ie. reduction of 700
lorries to 25 daily freight trains). 4 freight
trains passing the border whish is less
than 10% of the freight tonnage in this
corridor.

Existing railway tracks that can be used to
freight transport

Little Missing Linkfor freight(lsebakke-
Skee). Lenght=57 km, Cost= 5 Billion SEK.
Makes it possible for additional freight
trains and highter fregency of passerger
trains on the new InterCity track

Lillehammer/
Trondheim
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8 MILLION CITY

oY

<J

Interreg INA

Gardermoen

EUROPEISKA UNIONEN
ueckingstonden

) Lillestrgm
Lysake
Sandvika g <

Skien/
Stavanger

{
Mysen \
\

Fredrikstad

Isebakke/f

74
/

2%

&

~\

Eksisterende/pdbegynte
Dobbeltsporparseller
Dals Rostock

Planlagt nytt dobbeltspor

Missing Link (Halden-Trollhattan)
Lengde: 130km

Kostnad: 20mrd. SEK

Muliggjg@r storskala overflytting
av gods fra vei til bane pa 2,7 mill.
tonn (tilsvarer 700 lastebiler

og utgjgr 25 godstog daglig).

I dag passerer 4 godstog daglig over
Svinesund og under 10% av godstransporten
gar via jernbane.

Udevalla o
) Trollhattan

Oxnered-Ggteborg
75km nytt dobbeltspor
dpnet 9. des. 2012
Hgyhastighetsstandard:
250km/t

Eksisterende enkeltspor brukes til gods nar
nytt dobbeltspor er bygget ut.

Lille Missing Link for gods (Isebakke-Skee)
Lengde: 57km

Kostnad: 5 mrd. SEK

Gir ytterligere kapasitet for godstransport
med jernbane og muliggjgr flere passasjertog
pa nytt InterCity dobbeltspor.

Kabehavn
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2011

1980

Akershus

530 000 innbyggere i Akershus

8 av 10 bor i tettbebyggede omrader
Akershus og Oslo har 1,1 millioner innbyggere
40-60 000 nye innbyggere i Akershus frem til 2015
750 000 flere i hovedstadsregionen frem til 2060 Nannasead

Hovedstadsregionen skal vokse til 2 millioner

mennesker sies U U,

Europas raskest voksende hovedstadsomrade it

30,8%
293 % Skedsmo .Sﬂmm
23,4 % Ralingen
‘ Lerenskog Fet Aurskog-Hoeland
. | llustrasjonen viser gkningen iinnbyggertall i de ulike
¥ §* regionene i Akershus fra 1980 til 2011.




Befolkningen i 2030
[ |[atelieroner | Vet Zn1a 2050

Asker og Baerum 227 011 28,3 %
Follo 175 221 30,5 %
Nedre Romerike 225422 33,7 %
@vre Romerike 133 652 392 %

Akershus 761 307 32,2 %



Kollektivtrafikken vokser mest

Prosentvis vekst stgrre enn befolkningsgkningen
og st@rre enn veksten i biltrafikken

TRAFIKKUTVIKLING AKERSHUS

Indeks
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80 | | | | | | | | | | | | |

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Befolkning @ Biltrafikk @ Passasjerer kollektivtransport @ Vognkm

Kilde: Ruter AS



En plan for veksten

Stadig flere vil bo i Akershus.

Det er behov for skoletilbud og omsorgstjenester.

Folk trenger a bevege seg — og de @nsker a gjgre
det uten trengsel og kg.

Vi ma plassere fremtidens innbyggere slik at
infrastrukturkostnadene ikke blir umulige -
plansamarbeidet mellom Oslo, Akershus og vare
22 kommuner skal legge rammene for det.
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PV AKERSHUS
fylkeskommune

Regional planstrategi for Akershus 2017-2020
— status og veien videre




Plansamarbeidet for areal

Oslo og Akershus har 1,2 millioner

innbyggere. Forventer 260 000 flere

innbyggere i 2030.

Ruter har 309 millioner reiser pr. ar.

Over halvparten av kollektivreiser i
Norge skjer i Oslo og Akershus.

Plansamarbeidet er et meget
godt samarbeid mellom Oslo og
Akershus om prioritering og
utvikling av noen lokale byer og
tettsteder i Akershus.
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=== Knytte Oslo og de regionale

Regionale byer byene tettere sammen

b [
° Regionale omrader for arbeids- ®  Regionale kollektivknutepunkt
plassintensive virksomheter
wd Knytte regionale byer og
arbeidsplasskonsentrasjoner til

0 Szrlige innsatsomrader for gkt
regionale kollektivknutepunkt

by- og naerings-utvikling

Bybandet «»  Knytte prioriterte lokale byer
og tettsteder til regionale byer
Prioriterte lokale byer og
tettsteder. Starrelsen indikerer at
noen steder prioriteres hpyere

Kollektivnettverk i bybandet
som gir mange reisemuligheter



Samordning

» Sterkere regionale knutepunkt i Akershus for bosetting og arbeidsplasser

* Bedre samordning av statlig og regional kollektivtrafikk:

- Jernbanen er ryggraden
- Det regionale busstilbudet bygger opp under jernbanetilbudet

* For a lykkes med felles malsetning er det behov for:

- mer togmateriell
- utbygging av flere krysningsspor pa sidebanene
- utbygging av lengre plattformer pa stasjonene

- vurdere 2-etasjers tog pa kort sikt ut i fra dagens plattformer og
krysningsspor

- Et sterkere samarbeid mellom NSB og Ruter vil gi smidigere og bedre
handtering av avvikssituasjoner



Ruterrapport 2015:2

ersjon 1.1
13.8.2015

Fra dagens kollektivtrafikk til
morgendagens mobilitetslgsninger

Ruter#
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Prioriterte vekstomrader:

Oslo by

Regionale byer

Regionale omrader for arbeids
plassintensive virksomheter

Saerlige innsatsomrader for okt
by- og naeringsutvikling

Bybandet
Prioriterte lokale byer og

tettsteder. Starrelsen indikerer at
noen steder prioriteres hoyere

Prinsipper for videreutvikling av
kollektivsystem:

Knytte Oslo og de regionale
byene tettere sammen

Regionale kollektivknutepunkt
Knytte regionale byer og
arbeidsplasskonsentrasjoner til

regionale kollektivknutepunkt

Knytte prioriterte lokale byer og
tettsteder til regionale byer

Kollektivnettverk i bybandet
som gir mange reisemuligheter

Flyplasser
Transportinfrastruktur
- jernbane og vei

- kun vei

Planomradet



Et attraktivt tilbud —

Henefoss
A Jessheim
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f
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‘ prenskog
5 min
Hele byomradet
innenfor Ring 3
10 min
Hele bybandet innenfor
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v \ samt Jessheim-Bardermoen
N | 30 min
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KONSEPTMULIGHETER KO F /SE KONSEPTVALGUTREDNING
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Nullalternativ +

Prosjekter so

m er |

- ' x%.

m—Cxwms  Jermbane, stasjon, tunnel

==Qxxx  Metro, stasjon, tunnel
axrzzzzs. Nye trikketraséer

-—ammut:  Veitiltak, tunnel
e Eksisterende jernbane
e  Eksisterende metro
.............. Eksisterende trikk
Eksisterende vei

Frnomrade, vann

CICICICICICICICAC)

Fra Nullalternativet
Kolsasbanen
Lerenbanen

Follobanen
Fornebubanen

E18 Bjorvika

Rv 150 Ulven-Sinsen
E18 Sydhavna

Rv22 Lillestrem-Fetsund
E16 Sandvika-Weoyen

0600000 B

Nullalternativ +

Ringeriksbanen Sandvika —
Henefoss

Metro til Lorenskog

Trikk til Tonsenhagen

Ny bussterminal i Oslo sentrum
Fjordtrikken @st

E18 Vestkorridoren

E6 Manglerudprosjektet

Rv 4 nytt lop i Hagantunnelen

agt til grunn




Infrastruktur bane

Tegnforklaring
Mulige stasjoner
=== Ny S-bane i dagen
Ny S-bane i tunnel
Ny metro i dagen
Ny metro i tunnel
Ny regiontog i dagen
Ny regiontog i tunnel
Eks. bane i dagen i e
Eks. bane i tunnel « rcaes
Nye trikkelinjer
Omrader med apen byggegroj

Majorstuen S oS

Bemers' pl.:

/
g -

; / i
Ehsenbefg 0 % _L‘»-'?"‘" Grunekzkl:gﬁ/

’]"—-‘ ...~ . &, { 2

ERLL L T S8 i -j ,.4 ‘ " % 733

g Siomp L T S
) o Pri R\ S A

WOl - A : N ¢

Youn storget -,/
Naho“na!thfat | ﬁ vg e

Breivolf ©

\-.‘i—-’""'

e

N e

KVU OSLO-NAVET




Knutepunkter og staSJoner

How -

~‘. Blsletr

Filipstad
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———o=  Regional jernbane , Yo
= Matio Sydhavna \

Regionbusskorridorer
Knutepunkt (m/ bussterminal)




Et nett for hele regionen

Regionalt knutepunkt
Lokalt knutepunkt
Fegional jernbane
S-bane

Metra

Trikk og hovedlinje by
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Utnytte ressurser og infrastruktur
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Figur: Kollektivtilbudet i1 2010, Trafikkplan Follo, Ruter.



En effektiv utbygging i forkant av behovet

2030 2040
Viktige banetiltak Fase 1 og 2 ; Fase 3 i
® Kapasitetstittak e AT i
(J Tk Majorstuen-Bryn ERRERRRTRTT i

Ny metrotunnel

a Ny jernbanetunnel Osle S-Lysaker i
og ny jernbanetunnel til Bistett  [IIIINIINNINNDANRE LR DU 00D :
! i
® erynregiontogstasion . INNIERINTENRRNENERERNRNE 1T |
e Ny jernbanetunnel Bislett- : !
Alnabru-omradet N —

IRREND Utredning [ planlegging / prosjektering
N Cjennomfering

Fase 1 Fase 2 Fase 3

Utvikle dagens kollektivsystemer Et moderne metrotilbud Et styrket lokal- og

best mulig fram mot 2030 innen 2030 regiontogtilbud fram mot 2040

« Kapasitetstiltak metro og jernbane * Ny metrotunnel * Ny jernbanetunnel Oslo S—

«  Trikk Ring 2 Majorstuen—Bryn +  Knutepunktutvikling Nationaltheatret-Lysaker/Bislett

+  Tiltak for buss, trikk, gaing og +  Byggestart for deler av + Ny jernbanetunnel Bislett—
sykling jernbaneanleggene Alnabru-omradet (S-bane)

* Ny regiontogstasjon Bryn



FAKTA OM OSLOPAKKE 3

Hensikt

Pakke

Totalkostnad

Nasjonal transportplan

Oppstart

Oslopakke 3 er plan for vegutbygging, drift og
utbygging av kollektivirafikk i Oslo og Akershus.
Tidshorisonten er 2008 til 2032. Malet er & utvikle et
sikkert, miljovennlig, effektivt og tilgjengelig
transportsystem for en region i kraftig vekst.

Oslopakke 3

108,00 mrd. kr

Belopet er sum kostnader i 2013-kroneverdi for tiltak
som er gjennomfort siden 2008, og som er planlagt
gjennomfort fram til og med 2032. Tallgrunnlaget er
Revidert avtale for Oslopakke 3 fra mai 2012. Tiltakene
er planlagt finansiert med bompenger fra bomringen i
Oslo og Bzerumsringen, samt grunneierbidrag
(Fornebubanen og E18 Filipstad) og midler fra Staten,
Oslo kommune og Akershus fylkeskommune.  tillegg
er det forutsatt en egen finansieringslosning for E18 i
Vestkorridoren og E6 Manglerudprosjektet, som
innebazerer statlige bidrag og nye homstasjoner nar ny
veger apnes for trafikk.

OmtaltiNTP 2014-2023

2008

Oslopakke 3

Handlingsprogram 2016-2019
Forslag fra Styringsgruppen for Oslopakke 3

Transport i Oslo og Akershus
= > ® s
fylkeskammune

Oslo kommune




Statens vegvesen

Figur: T raﬁkkmengdér (i tellepunkter pa riks- og fvikesvegnettet) i 2010. Kilde, Prosam-rapport 191.
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Prosjektet gar ut pa a bygge ny motorveg mellom Riksgrensen og
Vinterbro. Fra Riksgrensen til Momarken blir det tofelts motorveg med
forbikjeringsfelter, fra Momarken til Vinterbro firefelts motorveg med

midtdeler.

Assurtjern

Vinterbro

|
Knapstad .
Krosby NORD
N Sekkelsten mMomarken
- A el
N N Aa) “e.. Melleby
- J e e )
. : O p _r;,.....-—.,\
S “ Jli )\ > £ )
P e B e - & N
\1;/ - '\2/’ Utbyggingsrekkefoige ‘ —~ Riksgrensen
— Ferdig bygget f ~ _-5‘,-
------- Under bygging Orje(8 )

Ikke bygget

Prosjektets hovedmal er:

= @kt trafikksikkerhet, spesielt en nedgang i de mange alvorlige moteulykkene.

= Q@Qkt fremkommelighet gjennom okt kapasitet.

= Miljoegevinst ved at tung- og gjennomfartstrafikken ledes utenom byer og tettsteder. Slik
unngar en ogsa at denne trafikken havner i konflikt med lokaltrafikken.

Eksisterende E18 vil innga i lokalvegsystemet, men knyttes til nye E18.
Totale lengde blir ca. 70 km.




E18 Vinterbro - @stfoldgrense

100% forskuttering av fylkeskommunen.
Statens bidrag kommer i neste NTP periode.

Kostnadene er hgye og med dagens fordeling mellom
stat og bompenger blir det hgy trafikklekkasje.

Dette krever omfattende avbgtende tiltak i bade As og
Ski.

Statlig bidrag bgr gkes for a fa reduserte takster.



Prinsipp 1 + 2
1 bomsnitt pa E6
3 bomsnitt pa E18

e —
.

. De mest aktuelle

- omradene for

. trafikkdempende tilt
| pa lokalvegene

2

Figur 4: Omrader pa sidevegnettet der det ma vurderes tiltak for 8 redusere trafikklekkasjen fra E6 og
E18.
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november 2012 til tebruar 2013.
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Figur Imy"arrspm:;{'.erfng i Sorkorridoren, antall plasser og belegg, per host 2012.
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Konseptvalgutredning @stre linjes forbindelse mot Oslo
Hovedrapport




Figur 7-2: Alternativt konsept 1, planskilt pakobling ser for Ski stasjon. Stiplet linje indikerer skjsering.



@ Jernbaneverket

Behov for nye hensettingsanlegg pa
falgende steder (17 steder) :

Korridor 1:

Lillehammer/Hove, Hamar,
Lillestrem/Dal/Eidsvoll og Kongsvinger
Korridor 2:

Ski, Mysen, Moss, Fredrikstad/ Sarpsborg
Korridor 3:

Asker/Spikkestad, Drammen, Kongsberg,
Tonsberg, Skien og Honefoss

Korridor 4:

Gjovik, Jaren, Hakadal

Behov for nytt verksted ved Ski -
samlokaliseres med hensetting

>

Hensettingsomrader

Q Hensettingsanlegg
Q Hensettingsanlegg og verksted

i

r—




/\ Behov korridor 2 (gst)

Dagnes situasjon Behov for nye hensettingsplasser
[antzll plasser] [antall plasser]

2020 2 2023 = 2030 @ 2040

SKI

w

25 (30) 15+ (15) 10

MYSEN
RAKKESTAD

10 10

MOSS

O W w o

ase
(1118111}
FREDRIKSTAD
SEEDERER
SARPSBORG

HALDEN
sEEmEanEsN
| | nuams

12

15 10

o

8

25 18+(30) 25 15+(15) 30

26

Tabell: Antall hensettingsplasser - dagens situasjon og

identifisert fremtidig behov (behov flerntog 1 parentes).

| Dagens slavwer

B Ferdigstil ot inmen X0
Wi erdigstifes inren 2029
B Terdigstiien incen 2020

Ferdigs Moy inren 2040
Areareserve |utover J090¢




Finstad Ser 1.0 km ser

Avgreiningen 0.2 km ser
e - Kjelstadskogen 3.2 km ser 170daa
— I Halstad 1.0 km ser 120 daa
wr HEEEREN Lefsnud 45 km ser 220 daa
- Kjelstadhogda 2.0 km ser 400 daa
Slarstad 45 km sor 270 daa
= Holstad 32 kmser 180 daa
* . B Kjensk Nord 11,5 km ser 170 daa
" Hagelunden 4.3 km ast 260 daa

2020: 55 plasser + verksted
2027: 20 plasser

2040: 15 plasser

<2040:10 plasser (arealreserver)
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r T
Rekkevidde til 8eutmmspunkt S
Gange 10min || Sykkel 10min [ | ELsykkel10min |
Figur: Rekkevidde med 10 min gaing og sykling fra Vestby stas;on

moderat hastighet. SVR@, 2016.




@stlandets Blad 03.11.14:

Traf kknutepunkt Fylkesradmannen gnsker seg en skoletomt i umiddelbar naerhet av Skl staslon Saken skal opp til pOlItlSk
behandling i fylket i desember.(Bildet er tatt hosten 2013)foto: Christian Clausen

Vil bygge stor videregaende skole
naer Ski stasjon







/




Figur: Visualisering av mulig utvikling av kontorbedrifter i omradet
vest for jernbanen, fra omradeplanen for Ski sentrum.
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Typisk ansvarsdeling i et knutepunkt med jernbane

Sl Eiendoms
utvikling / utvikling

Eiendoms Eiendoms E
utvikling utvikling - utvikling
Jernbaneverket
Kommunen

Fylket/statens vegvesen

Hl Rom/ private eiendomsutviklere
Skravert: ulik praksis




Aktorenes roller i knutepunktutvikling

Knutepunktprosjektet: Utvikle planer Kommunen som planmyndighet, bl.a.

for kollektivknutepunktet som ansvar for overordnete planer,

grunnlag for gjennomfering planbehandling, byutvikling og
kommunalt vegnett

Kommunen
Styringsgruppe : :
Leder: Kommunen v/radmannen Stajtllge.c:g regmn;le aktgrer er
Deltakere: Alle partene pé ledernivéd haringsinstanser til plansaker

Arbeidsgruppe
Leder: En av partene

Deltakere: alle partene pa
saksbehandlerniva




Aktorenes roller i knutepunktutvikling

Ansvarsomrader, mandater og virkemidler avgjerende for rollene

Interesse-
omrade

Utforme
trafikalt
knutepunkt

Fortetting,

By-/tettsteds-

utvikling

Part

Kommunen

Fylkeskommunen

Statens vegvesen

Jernbaneverket

NSB
ROM Eiendom

Busselskap
Eiendomsutviklere
(inki ROM),
grunneiere

Kommunéen

Ansvar/virkemidler

Kommunal infrastruktur
Lokal by/-tettstedsutvikling

Fylkesvegene med tilherende infrastruktur
Layvemyndighet for kollektiviransport
Utvikling og finansiering av kollektiviransport (giennom adm.selskap der det er opprettet)

Riksvegene med tilherende infrastruktur
Sektoransvar for vei og veitrafikk pa tvers av sektor, uavhengig av hvem som har primaeransvar

Jernbaneinfrastruktur

Publikumsfunksjoner pa stasjoner og stasjonsomrader, bla venterom, publikumstilbud,
adkomstarealer, parkering sykkel og bil

Persontogtilbud

Eier stasjoner og stasjonsomrader, utleie til JBV og kommersielle publikumstilbud
Knutepunktutvikling for a statte NSBs kjernevirksomhet innen transport

Gi innspill til infrastruktur

Utvikle bebyggelse og uteanlegg i og rundt knutepunkiet

By- og tettstedsutvikling/fortetting i 0g rundt knutepunktet




Takk for oppmerksomheten !



